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APRESENTACAO

O Relatdrio de Impacto Ambiental (RIMA) tem como objetivo fornecer a populagao as informagdes
necessarias para o conhecimento do projeto e da regido onde se localiza, assim como dos poten-
ciais impactos associados e as medidas e programas ambientais propostos visando garantir a
qualidade ambiental da regiao. O acesso a esse conjunto de informagdes visa, sobretudo, estimu-
lar a participagao da populagao no processo de licenciamento ambiental, através da audiéncia
publica.

O presente RIMA apresenta as principais informacdes e conclusdes obtidas no Estudo de Impacto
Ambiental (EIA) elaborado para as obras de expansao dos Terminais MultiRio e Multicar localiza-
do no Porto do Rio de Janeiro, operado pela MULTI-RIO OPERACOES PORTUARIAS S/A.

Os estudos ambientais foram desenvolvidos pela CONCREMAT ENGENHARIAE TECNOLOGIA
S/A., com base nas diretrizes e critérios estabelecidos pelo Instituto Estadual do Ambiente — INEA,
orgao responsavel pelo licenciamento ambiental do empreendimento.

As palavras e siglas destacadas em cor laranja tém seu significado explicado no Glossario.
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O EMPREENDEDOR

Identificacao do Empreendedor

Nome ou Razdo Social: MULTI-RIO OPERACOES PORTUARIAS S/A

CNPJ:02.877.283/0001-80

Tel:(21) 3095-6600 Fax: (21) 2262-9486

Endereco eletrénico: rlopes@multirio.com.br

Representante Legal: Luiz Henrique Carneiro

Contato Técnico: Rodrigo Lippi de Mello Lopes

Enderecgo: Avenida Rio de Janeiro, s/n - Terminal Containers 2 - Caju - Rio de Janeiro - RJ -
CEP:20.931-675

SSS

MULTIRIO

OPERAGOES PORTUARIAS

Identificagcao da Empresa responsavel pela elaboragao do Estudo de
Impacto Ambiental

Nome ou Razao Social: CONCREMAT ENGENHARIAE TECNOLOGIAS/A

CNPJ: 33.146.648/0001-20

Tel: (21) 3535-4000 Fax: (21)2589-2703

Enderecgo eletronico: josefina.kurtz@concremat.com.br

Responsavel Técnico: Maria Josefina Reyna Kurtz CRBIO.: 10.600-01

Endereco: Rua Euclides da Cunha, 106 - Sdo Cristovao - Rio de Janeiro - RJ - CEP: 20.940-060.

il

02
<
Q
a
2
=
L
o
o
5
2
=
Y
<
Z
=
14
L
—
(%2]
o)
(@]
®)
<
(2]
P
g
x
L
L
(@]
:
[a}
©)

E

m
z
1]
m
z
I
»
]
>




OS TERMINAIS
MULTIRIO E MULTICAR







QUEM E O EMPREENDEDOR?

A MULTI-RIO OPERACOES PORTUARIAS S/A faz parte da empresa de logistica integrada
Multiterminais, uma das maiores operadoras de terminais portuarios e retroportuarios do Brasil.

O Grupo Multiterminais € um dos maiores prestadores de servicos logisticos da Regido Sudeste,
integrando o Terminal de Contéineres (MultiRio), Terminal de Veiculos (MultiCar) e operacdes
portuarias com cargas de projeto e bobinas de papel de imprensa no Porto do Rio de Janeiro, com
3 Portos Secos Alfandegados (S&o Cristovao/Rio de Janeiro, Resende e Juiz de Fora), centros de
operagoOes logisticas (Resende e Juiz de Fora), armazém geral (Sdo Cristovao) e operagdes
aeroportuarias (Aeroporto Regional da Zona da Mata).

A MultiRio iniciou suas operacgdes no Porto do Rio de Janeiro em 1998 apds vencer a licitagao e se
tornar arrendataria do Terminal de Contéineres Il. O contrato firmado com a Companhia Docas do
Rio de Janeiro (CDRJ) garantiu a ocupagao da area alfandegada e a utilizagao de um cais acosta-
vel pelo periodo de 25 anos, sendo possivel a prorrogacao deste prazo por mais 25 anos.

As obras de expanséo, objeto deste estudo, contemplam o Terminal de Contéineres MultiRio,
atualmente com area de 185.000 m? e dois bercos de atracacao que totalizam 533 metros de cais
e o Terminal de Veiculos MultiCar, que dispde atualmente de uma area de 138.000 m? e um berco
de atracagao com 180 metros.

ONDE SE LOCALIZAM OS TERMINAIS
MULTIRIO E MULTICAR?

O Porto do Rio de Janeiro esta entre os principais portos do pais no que se refere a movimentagao
de cargas e navios de cruzeiros maritimos. Para chegar a configuragao atual, o porto passou por
diversos ciclos de reestruturacdo e modernizagao, as quais o prepararam para atender a crescen-
te procura por seus servigos. Em 1988 foram iniciadas as atividades do TECONT - Terminal de
Contéineres, completando o ciclo que estabeleceu o formato que o porto tem atualmente.

O acesso maritimo ao porto é realizado através do canal de navegacgéo principal, com 12 quiléme-
tros de extensao. Por via terrestre, o acesso ao porto é realizado principalmente por vias locais e
avenidas, as quais, por sua vez, estao interligadas as principais rodovias estaduais e federais que
cortam o municipio do Rio de Janeiro. Dentre elas destacam-se as rodovias BR-101, BR-040, BR-
116, RJ-071 e RJ-083, que ligam o municipio aos demais estados brasileiros. O transporte de
cargas é realizado principalmente pela estrutura rodoviaria, sendo bem pouco expressiva a
utilizacao de ferrovia.

A Prefeitura Municipal do Rio de Janeiro esta realizando obras de melhoria dos acessos aos
terminais, através de melhorias na infraestrutura viaria, que incluem a constru¢cao de uma nova
Avenida Portuaria e do Novo Acesso Viario ao Porto do Rio.

Os Terminais MultiRio e MultiCar do Porto do Rio de Janeiro estao localizados no cais do Caju -
bairro do Caju, conforme ilustra a Figura 1.
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Estado do Rio de Janeiro

Ponte Rio-Niteroi

Figura 1: Localizagéo dos Terminais MultiRio e MultiCar.

POR QUE EXPANDIR OS TERMINAIS
MULTIRIO E MULTICAR?

Os terminais portuarios respondem por cerca de 90% de toda importacao e exportagao nacionais,
portanto, é impossivel ignorar a importancia deste setor para o conjunto da economia e seus
desdobramentos sociais. As tendéncias de crescimento desse comércio, em ambito global, sdo
bastante claras, uma vez que a participag¢ao do transporte maritimo por contéineres aumenta no
comeércio internacional.

Desde 1998, especialmente a partir de 2002, o comércio maritimo internacional vem registrando
crescimento a taxas bastante elevadas. Se no inicio da década de 1980 menos de 25% do valor
total do comércio mundial era transportado em contéineres, hoje atinge aproximadamente 75% do
valor financeiro movimentado entre os mercados.



Estas movimentagbes também repercutiram em grandes investimentos na construgdo de navios
com mais capacidade de transportar contéineres, resultando em navios cada vez maiores (Figura 2).

Geragao Categoria Comprimento Capacidade

Primeira — Ideal X 1700

(1960-1970) B | =5

Segunda
(1970-1980)

Contéineres

Full Cellular

Contéineres

. Panamax
Terceira

(1985)

3.220
Contéineres

Post Panamax
Quarta
(1986-2000)

4.848
Contéineres

Super Post Panamax
Quinta
(2000-2005)

8.600
Contéineres

Sexta
(2006-?)

15.000

Contéineres

FONTE: MultiRio (2010).

Figura 2: Evolucao dos navios de transporte de contéineres.

Além do aumento no transporte maritimo e do aumento na capacidade de transporte dos navios,
outra importante razao para a expansao dos terminais esta na necessidade do Porto do Rio de
Janeiro em manter sua capacidade adequada e preparada para demandas futuras, previstas pelo
Decreto Federal n°® 6620/08. Este decreto dispde sobre as politicas para o desenvolvimento e o
fomento do setor de portos e terminais portuarios maritimos. A partir deste decreto, foi aprovada a
revisao do Plano de Desenvolvimento e de Zoneamento (PDZ) do Porto do Rio de Janeiro pela
autoridade portuaria competente.

Para que a MultiRio atenda ao decreto, ao PDZ e mantenha a sua competitividade, ela deve
promover melhorias a fim de garantir o acesso portuario aos navios de forma segura e nao
discriminatéria, aumentar a concorréncia intra e inter portos, dentre outras obrigagoes.

A necessidade de implementar atualizagcées no setor portuario foi rapidamente percebida, tanto
pelo poder publico, com obras de dragagem e derrocagem do Porto do Rio de Janeiro através do
Programa de Aceleragdo do Crescimento — PAC, quanto pela iniciativa privada, através de
investimentos como a expansao dos terminais portuarios por ela operados. E importante ressaltar
que estas obras com recursos federais somente fazem sentido quando acompanhadas por
investimentos nos terminais pela iniciativa privada.
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Apos a dragagem, os dois bergos de atracagdo do terminal de contéineres da MultiRio, que
atualmente comportam simultdneamente até dois navios de “quarta geragao”, estariam aptos a
receber navios maiores. Entretanto, pela limitacdo dos seus 533 metros de cais, é possivel a
atracagao de apenas um navio de “quinta geragao”. A expanséao para 800 metros resolvera esse
problema, acomodando simultaneamente dois navios de “quinta geragao”.

AS OBRAS DE EXPANSAO PODEM SER
REALIZADAS EM OUTROS LOCAIS?

As obras tém por objetivo a expansao dos terminais de contéineres e veiculos ja existentes e em
funcionamento na area do Porto do Rio de Janeiro, concedida a MultiRio e MultiCar pela
Companhia Docas do Rio de Janeiro (CDRJ), por isso nao se justifica a analise de alternativas
locacionais.

O Decreton®6.620, de 29 de outubro de 2008, que dispde sobre politicas e diretrizes para o desenvol-
vimento e o fomento do setor de portos e terminais portuarios de competéncia da Secretaria Especial
de Portos da Presidéncia da Republica, em seuArtigo 27, paragrafo § 1° estabelece:

“A ampliacdo da area arrendada s6 sera permitida em area contigua e quando
comprovada a inviabilidade técnica, operacional e econbmica de realizagcdo de
licitagcdo para novo arrendamento”.

Desta forma, a ampliagédo em area localizada junta aos terminais atuais, caso deste empreendi-
mento, inclusive pelo tempo de arrendamento no contrato vigente, € justificada.

Aampliagao dos terminais ja existentes também ¢ justificavel do ponto de vista socioambiental ao
otimizar o aproveitamento da area atualmente utilizada, evitando-se assim a ocupag¢ao de novos
espacgos, o que resultaria em fortes impactos sobre uma infraestrutura urbana ja consolidada.

COMO AS OBRAS SERAO REALIZADAS?

A seguir seréo descritas as obras de expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar, localizados no
Porto do Rio de Janeiro, envolvendo o prolongamento de cais de 447m x 23m e refor¢o do cais
existente de 120m x 23m, com aterro total de 565m x 38m (21.470m?) e construgéo de 2 dolfins
medindo 8,5m x 6,5m cada.

Serao utilizados dois tipos de estrutura de fundacgao: laje de concreto armado sobre estacas; e
aterro com utilizagao de geodrenos. Essa opgao tornou-se a mais viavel devido a pouca interfe-
réncia que essas estruturas provocam na circulagao das aguas, a maior seguranga oferecida
pelas mesmas e a possibilidade de alinhamento do novo cais com o antigo, apesar de representar
um custo mais elevado.

As obras de expanséao do cais também estao associadas a construgcdo de um edificio garagem ou
duplicadores de vagas e ao rearranjo daretroarea.

Ao fim das obras, a MultiRio tera capacidade maxima para movimentar 1.000.000 de contéineres
por ano e a area total passara de 185.000m? para aproximadamente 249.000m? (Figura 3).



Figura 3: Configuragéao final apds as obras de expansao dos terminais.

Por limitagao de espaco fisico para ampliacéo e a fim de se obter melhor utilizagao das estruturas
de logistica dos terminais, a ampliacdo do patio de contéineres da MultiRio avangara sobre parte
do patio de veiculos da MultiCar, reduzindo seu tamanho. A expansado da MultiRio resulta em
transferéncia de 28.200m? do total de 138.000m? que atualmente dispde a MultiCar. Apds as
obras, restardo 109.800m? a MultiCar. Esta diferengca sera compensada pela construgcéo do
edificio garagem ou duplicadores de vagas, o que evitara a redu¢ao da capacidade de armazena-
gemde veiculos deste terminal.

O Quadro 1 apresenta o cronograma fisico mensal previsto para as obras.

ATIVIDADE

Projetos / Servigos preliminares

Gerenciamento

corpo de bombeir't;, etc)

Mob./ desmobilizagdo, canteiros e
infraestrutura provisoéria

Estruturas de atracagao

Aterro de Retaguarda

Pavimentagao Geral

Quadro 1 : Cronograma Fisico para as obras de expansdo dos Terminais MultiRio e MultiCar.
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Aseguir, sdo apresentadas as principais caracteristicas das obras de expansao dos terminais.

PROLONGAMENTO DO CAIS EXISTENTE

Esta prevista a construgdo de um cais que prolonga o existente em 447 metros de comprimento
por 23 metros de largura (10.281m?), passando a MultiRio a ter cerca de 800 metros de extenséo
total de cais. A MultiCar passara a ter 360 metros de cais, o dobro do atual. A obra de
prolongamento do cais tem duragao prevista de 450 dias.

AMPLIACAO DO PATIO DE CONTEINERES COMATERRO

Serarealizado o aterro de 21.470m? (565m x 38m) da retroarea do novo bergo de atracagéo. Este
investimento sera, a esta altura, fundamental para adequagao ao novo tamanho do bergco de
atracacao e para fazer frente ao aumento da capacidade das embarcacdes. A obra de aterro tem
duracgao prevista de 420 dias.

Para a obtengdo do material necessario para o aterro sdo consideradas trés alternativas de
reaproveitamento de material excedente de obras em execugéao no municipio do Rio de Janeiro:

Material resultante das escavagoes da obra do Metré

Na escavagao da via subterranea para obra da Linha 4 do metrd (Figura 4), interligagcédo Barra -
Ipanema, havera sobra de solo e material rochoso que podera ser utilizado para o preenchimento
do aterro. Antes de sua utilizac&o, este material sera testado em laboratério para avaliacdo de
suas propriedades fisicas de resisténcia. Neste caso, o transporte do material originado das obras
do metrd sera realizado por via rodoviaria, o que representa um incremento significativo no trafego
de veiculos em uma area fortemente impactada pela grande movimentagédo de caminhdes.

Para o volume de 202.000m° previstos para o aterro da retroarea, considerando-se um caminho
basculante de 10m’, seriam necessarias pelo menos 20.200 viagens. Deve-se considerar, ainda,
que este transporte seria realizado em area urbana com intenso trafego de veiculos.

FOTO: Governo do Rio de Janeiro.

Figura 4: Obras de escavagéao da Linha 4 - Metr6 Rio.



Material dragado dos canais do Cunha e do Fundao ou do Porto do Rio de Janeiro

A dragagem do material assoreado nos Canais do Fundao e do Cunha (Figura 5) podera
disponibilizar areia de boa qualidade. Este material, que seria descartado em bota-fora oceanico,
podera ser aproveitado nas obras de expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar. Para tanto, a
dragagem dos canais e o aterro nos terminais deveréo ser feitos de modo integrado.

O aproveitamento deste material apresenta como vantagem a redugéo do volume descartado em
bota-fora oceéanico, diminuindo os impactos e custos associados aos empreendimentos. Seu
transporte devera ser realizado por balsas, o que evitara o aumento de trafego de veiculos
pesados em area urbana.

Figura 5: Dragagem dos canais do Cunha e Fundao.

Neste mesmo contexto, o material necessario para o preenchimento do aterro também podera ser
obtido através de futuras obras de dragagem realizadas nos canais de acesso do préprio Porto do
Rio de Janeiro (Figura 6).
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Figura 6: Vista aérea do Porto do Rio de Janeiro.
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Destino do Material Residual

A areia residual do processo utilizado para realizar o aterro possui boa qualidade tanto para o
emprego em outras obras de aterro, quanto para composigao de concreto. Desta forma, a areia
que sobrar podera ser utilizada na propria obra de infraestrutura dos terminais.

Contudo, caso este material ndo encontre destino dentro deste ou de outro empreendimento, este
devera ser encaminhado a aterro especifico para materiais residuais de construgao civil,
devidamente licenciado para este fim.

OBRAS COMPLEMENTARES

Além do prolongamento do cais existente e a ampliagdo do patio de contéineres por aterro, estdo
previstas obras complementares nos terminais MultiRio e MultiCar para instalagcdo de
infraestrutura, como:

- Construcdo de dois dolfins, em laje sobre estacas, medindo 8,5m x 6,5m cada;

- Pavimentacgao, tanto da area aterrada quanto da retroarea existente, que recebera pavimento
apropriado a operagao com contéineres;

- Drenagem das aguas da chuva, através de canaletas com grelhas paralelas ao cais;

- Abastecimento de agua, com implantag&o de canalizagdo necessaria para atender as unidades
prediais administrativas e de apoio aos terminais, ndo sendo previstas novas instalagbes
hidraulicas para a ampliacdo da area do cais e retroarea;

- Esgotamento sanitario, com a utilizagao da rede coletora e o adequado dimensionamento das
instalagdes para atender as edificagdes do Terminal ampliado, ndo sendo previstas novas
instalagdes no cais e retroarea ampliados.

- Rede de energia elétrica, com a instalagédo de postes de iluminagdo com projetores para permitir
a operagao do novo patio de contéineres, porém, sem aumento significativo de carga que
justifique aumento de poténcia instalada;

- Edificagdes, com previsdo de constru¢cado de armazéns de cargas e de conferéncia aduaneira,
oficina de manutengéo, gate com 10 cabines, portaria e controle, prédio da administragao geral,
apoio, vestiarios e edificio garagem ou duplicadores de vagas para compensar a transferéncia de
parte da retroarea da MultiCar para a MultiRio.



O QUE PODE ACONTECER
SE OS TERMINAIS NAO EXPANDIREM?

Diante da expectativa de crescimento do comércio maritimo internacional e do aumento de tama-
nho dos navios que transportam contéineres, a opcéo de nao realizar as obras de expansao ira
diminuir drasticamente a competitividade e eficiéncia dos Terminais MultiRio e MultiCar frente ao
mercado portuario nacional e internacional

Ao ndo se adequar a necessidade de atender embarcagdes de grande porte, cada vez mais
utilizadas no transporte de contéineres, o tempo de espera médio para atracacao devera aumen-
tar, congestionando o trafego de embarcac¢des na Baia de Guanabara e suas imediag¢des, o que
encarecera, consequentemente, o custo final das mercadorias.

INVESTIMENTOS NA AREA PORTUARIA

E importante destacar que diversos planos, programas e projetos, tanto governamentais
quanto privados, estdo em desenvolvimento na zona portuaria do Rio de Janeiro. A seguir,
sao listados os mais relevantes.

PLANOS E PROGRAMAS DE NiVEL FEDERAL
Programa de Aceleragcao do Crescimento (PAC) — Dragagem do Porto do Rio de Janeiro

Dentre as acdes do PAC para a estruturacao do setor portuario, esta o Plano Nacional de
Dragagem, que contempla a dragagem do Porto do Rio de Janeiro e de outros quinze portos
situados nas regides sul, sudeste e nordeste do pais. Adragagem possibilitara o aumento da
profundidade no cais comercial da Gamboa e no cais do Caju, possibilitando o crescimento
da movimentagao de cargas e o aumento da competitividade do complexo portuario.

PROGRAMAS E PROJETOS DE NiVEL ESTADUAL
Programa de Despoluicao da Baia de Guanabara (PDBG)

Este programa objetiva planejar e coordenar um conjunto de agdes visando a despoluicéo
da Baia de Guanabara. E composto por cinco componentes principais: saneamento, melho-
ria da coleta de lixo, controle de inundagdes, mapeamento digital da regido e programas
ambientais.

Projeto Porto do Rio — Século XXI: Desenvolvimento e aintegragao Porto/Cidade

Idealizado em 2006, este conjunto de projetos tem como objetivo potencializar as atividades
econbmicas do porto através de solugdes logisticas relacionadas ao acesso maritimo,
ferroviario, rodoviario e a integragao porto/cidade.
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PROGRAMAS E PROJETOS DE NiVEL MUNICIPAL

Projeto Porto Maravilha

Langado pela Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro, pretende revitalizar toda a Zona
Portuaria da cidade através de investimentos em infraestrutura, habitagao, cultura e entrete-
nimento, comércio e industria, transformando-a em um pdlo turistico e de investimento para
empresarios de varios setores tendo em vista a realizagdo da Copa do Mundo 2014 e dos
Jogos Olimpicos 2016.

Programa Morar Carioca— Comunidade Parque Alegria

Este programa visa urbanizar todas as favelas do Rio de Janeiro até 2020 através da implan-
tacao de infraestrutura e equipamentos urbanos nas comunidades. No dia 12 de fevereiro de
2011, foram inauguradas as obras na comunidade Parque Alegria, no bairro do Caju, onde
foram implantados um Espago de Desenvolvimento Infantil (EDI), rede de saneamento
basico, pavimentagao das vias, areas de lazer, iluminagao publica e coleta de lixo.

PROJETOS DE INICIATIVA PRIVADA

Estaleiro Inhauma - Petrobras

Areativacao do antigo estaleiro Ishibras, no bairro do Caju, agora renomeado Inhauma, para
a construgdo de sondas e plataformas a serem utilizadas na exploragao de petréleo na
camada do pré-sal, proporcionara oportunidade de emprego para até cinco mil trabalhado-
res.

Expansao do Terminal 1 do Porto do Rio de Janeiro

Este projeto objetiva a expansao do Terminal 1 do Porto do Rio de Janeiro, localizado no cais
do Caju, sob concesséao da Libra Terminal Rio S/A. O empreendimento em questao contem-
pla a ampliacdo do pier existente e a complementacgao do patio de contéineres. O inicio das
obras esta previsto para o ano de 2011, sendo que a expansao do cais, ultima etapa do
projeto, tem término previsto para o ano de 2015.



O MEIO AMBIENTE







AREAS DE INFLUENCIA

Para a realizacao de um estudo ambiental, conforme a Resolugao CONAMA n° 001/1986,
item I1I, artigo 5, é necessario caracterizar a area de influéncia do empreendimento. A Area
de Influéncia (Al) pode ser descrita como o espago passivel de alteragdes em seus meios
fisico, bidtico e socioeconémico, em fungado do empreendimento.

Para a expanséo dos Terminais MultiRio e MultiCar do Porto do Rio de Janeiro (Figura 7),
foram consideradas duas areas de estudos: Area de Influéncia Direta (AID), onde ha uma
relacido direta de causa e efeito a partir da intervencdo humana sobre o meio ambiente, e
Area de Influéncia Indireta (All), onde a intervengdo humana é sentida com menor intensida-
de e arelagao causa e efeito ocorre de maneira indireta.

Figura 7: Vista aérea dos Terminais MultiRio e MultiCar do Porto do Rio de Janeiro.

AREA DE INFLUENCIADIRETA (AID)
Meios Fisico e Biotico

Para definicao da AID, foram consideradas as areas que poderao sofrer modificagbes em
suas condig¢des fisicas naturais pelas obras de expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar.

A area atualmente ocupada pelos Terminais MultiRio e MultiCar serd modificada durante e
apos arealizacdo das obras de expansao. Para permitir a expansao, estido previstas obras de
estaqueamento para prolongamento do pier suspenso, aterro, e construgao de dois dolfins, com
a consequente reducao de parte do espelho d'agua da Baia de Guanabara. Para o aterro, ndo
esta prevista sobra de areia.

Foram considerados também como parte integrante da AID os locais onde ha possibilidade
de ocorrer deposi¢cao do material em resuspensao utilizado no aterro e na expansao do cais.
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A partir da analise da Modelagem Hidrodinamica e da Caracterizagdo Sedimentologica,
chegou-se a um valor aproximado de 350 metros de raio totalizando uma area de
aproximadamente 0,4 km?®.

Portanto, a AID dos meios fisico e biético € composta pela area atual dos Terminais MultiRio e
MultiCar, que seréo potencialmente modificadas; a areas a serem expandidas, que serao alvo de
aterro e estaqueamento e os locais que poderédo ser atingidos por vazamentos acidentais de
areia. A area abrangida por seus resultados sao parte integrante da AlID, delimitada em
cercade 0,8 km?, e apresentada na Figura 8.
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Figura 8: Area de Influéncia Direta dos meios fisico e biético.



Meio Socioecondmico

Para a delimitagao da AID do meio socioecondmico foram considerados os impactos poten-
ciais do empreendimento, entre os quais destacam-se a geragdo de empregos e o incremen-
to na circulagao de veiculos, identificado através da analise da infraestrutura de transportes.

Desta forma, AID do meio socioeconémico € composta pelo bairro do Caju e suas vias de
acesso passiveis de aumento na circulagao de veiculos tanto na fase de obras quanto na
operagao do empreendimento. Além disso, € neste bairro que estao situadas as comunidades
do entorno, considerando também o possivel impacto de geracao de expectativas de emprego
pela proximidade e visibilidade do empreendimento (Figura 9).
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Figura 9: Area de Influéncia Direta do meio socioecondmico.
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AREADE INFLUENCIAINDIRETA (All)
Meios Fisico e Biotico

AArea de Influéncia Indireta foi delimitada em fungéo do espaco potencial e indiretamente afetado
pelo empreendimento. Neste sentido a All é constituida pela Baia de Guanabara e pelos ecossis-
temas costeiros, como manguezais e costdes rochosos. Além disso, acrescenta-se a All a area
previamente delimitada para a AID do empreendimento, mais especificamente, a area atual dos
Terminais MultiRio e MultiCar (Figura 10).
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Figura 10: Area de Influéncia Indireta dos meios fisico e biético.




Meio Socioecondomico

A Area de Influéncia Indireta do meio socioecondmico abrange todo o Municipio do Rio de
Janeiro, com destaque para a 12 Regidao Administrativa Zona Portuaria, onde se localizam, além
do bairro do Caju, outros bairros cuja atividade portuaria € a mais importante e, por isso, possuem
relagcéo direta com o empreendimento.

Os dados relativos aos aspectos econdémicos de mao de obra e tributagao serao abordados dentro
dos limites do municipio do Rio de Janeiro, onde estardo concentrados os servicos e atividades
decorrentes das obras e operagao do empreendimento.

Portanto, a delimitacdo da All do meio socioecondmico, equivalente aos limites municipais do Rio
de Janeiro, éilustrada na Figura 11.
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Figura 11: Area de Influéncia Indireta do meio socioeconémico.
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CARACTERISTICAS DA REGIAO ESTUDADA

CARACTERISTICAS FiSICAS

A Baia de Guanabara esta localizada na por¢ao central do litoral do Rio de Janeiro (Figura 12). A
sua area é estimada em 384 Km?, onde desembocam 45 rios. A regido do entorno desta baia é
composta basicamente por planicies e morros a frente da Serra do Mar.

\\TCW + Bt (o FOTO: Governo do:Rio e Yaneiro.

Ll wl -

Figura 12: Vista aérea da entrada da Baia de Guanabara.

O clima da regiao é tropical, com forte influéncia marinha. As estagdes secas e chuvosas sao
relativamente bem definidas. Os meses de dezembro a abril sdo os mais chuvosos e 0s mais
secos sao junho, julho e principalmente agosto.

Os ventos de norte e sul sdo os mais frequentes, com intensidade média mensal de 5 m/s. O
vento sul possui as maiores velocidades, chegando a 10m/s ou mais, estando associado a
entrada de frentes frias.

As temperaturas mais baixas ocorrem nos meses de junho a setembro e as mais altas entre
dezembro e margo, com temperaturas minimas registradas no més de julho e maximas em
fevereiro.

Para avaliacdo dos niveis de ruidos foram desenvolvidas, no presente estudo, medicdes e
simulagdes de dispersao sonora, chegando-se a conclusédo de que, para as comunidades no
entorno do Porto do Rio de Janeiro, os niveis altos de ruidos sao devidos a fontes mais proéxi-
mas delas, tendo os Terminais MultiRio e MultiCar pouca contribuicdo.



Aregiao da Baia de Guanabara apresenta expressiva ocupagao urbano-industrial (Figura 13), o que
provoca a emissado de grande quantidade de poluentes para a atmosfera. Além das industrias, o
sistema de transporte, que contribui com parcela expressiva de poluentes, e a cultura da queima de
lixo sdo fatores poluidores. Para a analise da qualidade atmosférica na area do empreendimento,
foram utilizados dados de monitoramento de estagbes de medi¢do da qualidade do ar na regido do
Porto do Rio de Janeiro. Para os anos de 2008 e 2009 as concentracdes de particulas inalaveis
ficaram dentro do padrao de qualidade do ar para praticamente metade das estagdes. Importante
ressaltar que essas concentracoes representam o efeito combinado de diversas fontes de emissao.

Figura 13 - Bairro de Ramos, as margens da Baia de Guanabara.

Em situagbes de bom tempo, a Baia de Guanabara possui aguas calmas com pequenas oscilagdes,
exceto quando ha passagem de frentes frias, que podem gerar ondas oceénicas de até quatro
metros. Em algumas situacoes, tais eventos repercutem na Baia de Guanabara, causando
interferéncias nos sistemas de transportes marinhos, aéreos e terrestres. O servigo de barcas fica
comprometido e no aeroporto Santos Dumont os pousos e decolagens sao cancelados devido a
grande quantidade de agua na cabeceira da pista no aeroporto (Figura 14), além do mau tempo.

Figura 14 - Ondas invadindo a cabeceira da pista no Santos Dumont.
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No que se refere a qualidade da agua, o esgoto doméstico € a maior fonte de poluigdo da baia. O
Oxigénio Dissolvido (OD) &€ um parametro de extrema importéncia na classificacdo das aguas
naturais. E um elemento essencial para a vida aquatica, especialmente para os peixes, pois a
maioria das espécies nao resiste a concentragdes de oxigénio dissolvido abaixo de 4,0 mg/L.
Préximo a area do empreendimento, os valores de OD estdo entre 3,4 e 2,97 mg/L na preamar e
baixamar, respectivamente. Na maior parte da baia sdo observados niveis relativamente baixos
de coliformes fecais, com médias muito mais altas nas regides ao fundo, como entre a llha do
Governador e a llha do Fundao (Figura 15).

FOTO: Governo do.Rio.dédaneiro,

Figura 15: Vista aérea do canal do Cunha.

Pode-se estimar que 70 a 80% da baia tem profundidades inferiores a 10 metros, obtendo-se
como resultado uma profundidade média de 5,7 metros. A partir da ponte Rio-Niterdéi as profundi-
dades sao, em geral, inferiores a 20 metros.

A area a ser aterrada tem profundidades de 1 a 5 metros, enquanto que a area adjacente aos
atuais bercos de atracacéo tem profundidade maxima de 15 metros (Figura 16).

Bairro do Caju

- Legenda:
PROFUNDIDADES

Area atual dos Terminais MultiRio e MultiCar | 11010883808 -6 m
I 6.000000001 - 11 m

I 1100000001 - 16,38158035 m




CARACTERISTICAS BIOTICAS

A regido da Baia de Guanabara é caracterizada pela ocorréncia de diversos ecossistemas,
destacando-se a Mata Atlantica, rios, lagunas, restingas, terracos marinhos, dunas, costdes
rochosos, praias, enseadas, sacos, ilhas, estuarios e gamboas. No ambito da All, e para fins de
descricdo dos principais ecossistemas a serem potencialmente afetados pelos impactos do
empreendimento em questédo, destacam-se os costées rochosos, manguezais, praias e estuarios.

Ecossistema Costiao Rochoso

Costdes rochosos sao afloramentos de rochas na linha do mar, sujeitos a agéo das ondas,
correntes e ventos, habitados por comunidades incrustantes marinhas (Figura 17). S&o locais
de alimentacao, crescimento e reprodugcdao de um grande numero de espécies, como ourigos
do mar, caranguejos, algas marinhas, entre outras. A grande variedade de organismos e o facil
acesso tornaram os costdes rochosos uns dos mais populares e bem estudados ecossistemas
marinhos.

Ecossistema Manguezal

Os manguezais sdo areas de reprodugao, muitas vezes exclusiva, de muitas espécies
terrestres e aquaticas, sendo considerados verdadeiros bergarios marinhos. Muitas espécies
passam toda ou grande parte de suas vidas no manguezal, utilizando diversos recursos para
alimentacdo, reproducdo, desova, crescimento e protegcdo contra predadores. Sao
ecossistemas biologicamente importantes e produtivos, sendo frequentemente associados a
pesca comercial, e desempenhando papel relevante na protecdo da costa, como os
manguezais localizados em Guapimirim (Figura 18).

Os manguezais da Baia de Guanabara foram muito prejudicados pela ocupagdo humana e
hoje se encontram ameacados pela poluicdo, desmatamento, aterros e outras atividades
predatorias.

Figura 17: Costdo Rochoso as margens da Baia Figura 18: Manguezais da Area de Protecéo
de Guanabara. Ambiental de Guapimirim.
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Ecossistema Praia

A praia € caracterizada como uma area periodicamente coberta pelas aguas, desde a linha de
mareé baixa até o ponto mais alto da mare, tendo sua parte posterior constituida por materiais como
areias, cascalhos, seixos e/ou pedregulhos até o limite onde se inicie a vegetacao natural, ou,
onde nao exista vegetagcdo, comece um outro ecossistema, representando a transigao entre o
ambiente marinho e o terrestre (Figura 19).

As praias arenosas, devido a agao frequente dos ventos, marés, ondas, correntes marinhas e até
mesmo de processos bioldgicos, podem sofrer alteracbes em seu relevo e na qualidade das
aguas e sedimentos.

A fauna deste ecossistema € composta por animais como a agua viva, ourico do mar, siris,
poliquetas, polvos, entre outros.

Ecossistema Estuario

Os estuarios sao a foz dos rios junto ao ambiente marinho e sdo considerados ambientes de
grande produtividade, pois sdo favorecidos pelos nutrientes trazidos tanto de agua doce
quanto de agua salgada (Figura 20). Desse modo, nesses ambientes ocorre um rapido
crescimento de algas que formam a base de cadeias alimentares que mantém peixes e
mariscos.

Figura 19: Praia na llha de Paqueta, localizada Figura 20: Regiéo estuarina da foz do rio
na Baia de Guanabara. Caceribu, localizado na APA de Guapimirim.

Avida naBaiade Guanabara

A Baia de Guanabara apresenta sérios problemas ambientais como a reducéo da diversidade de
zooplancton e de fitoplancton nas regides afetadas por rejeitos urbanos. Apesar do avangado
estado de deterioragdo, ha indicios recentes de recuperacdo da Baia de Guanabara,
principalmente nas areas onde ocorre circulagao induzida por maré.



O fitoplancton encontrado na Baia de Guanabara, considerada uma das baias mais produtivas do
mundo com cerca de 200 espécies identificadas, € constituido por espécies estuarinas e
oceanicas e esta presente em maior quantidade na parte mais interior e oeste da baia, diminuindo
a medida que se aproxima do oceano.

Por suavez, o zooplancton é encontrado com maior ocorréncia na parte mais proxima ao oceano e
intermediaria da baia e com menor ocorréncia no interior, provavelmente em funcao da maior
intensidade de poluigao.

Apesar do alto grau de poluigcéo, a regiao mantém uma populacéo de peixes rica em numero de
espécies, fato atribuido a grande capacidade de renovagao de suas aguas. Os peixes possuem
papel fundamental na cadeia alimentar, representando uma importante fonte de alimentagao para
a populacdo. As espécies de peixes presentes sdo caracteristicas da regidao tropical com
ocorréncia ao longo de toda a costa brasileira, com pouca ou nenhuma variagao durante as
estacdes do ano. Dentre as principais espécies comercializadas, estdo o bagre, a corvina e a
tainha (Figuras 21,22 e 23).

As informacgdes sobre a pesca comercial de carater mais artesanal nas localidades da Baia de
Guanabara sao pouco precisas e muitas vezes inexistentes. Existem, na baia, cinco col6nias de
pesca e 11 associagdes de pescadores atuantes. Apesca e a cata de caranguejo s&o algumas das
atividades informais desenvolvidas por comunidades pesqueiras e passadas de geragao a
geragao.
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As tartarugas marinhas, tartaruga-cabeguda (Figura 24) e tartaruga-verde (Figura 25), séo as
Unicas espécies que ainda utilizam as aguas da Baia de Guanabara, embora em pouca
quantidade e frequéncia. A tartaruga-cabeguda é uma espécie carnivora, tipica de baias
litordneas e fozes de grandes rios. A tartaruga-verde era encontrada com facilidade nos costdes
rochosos da Urca e em Niterdi, quando a Baia de Guanabara era limpa. Nestes locais haviam
muitas algas, seu unico alimento, sendo ela a unica espécie de tartaruga marinha exclusivamente
herbivora em sua fase adulta.

No que se refere a flora marinha, a poluicédo crescente reduziu a ocorréncia e até excluiu inumeras
espeécies de algas marinhas do ecossistema da baia. No entanto, diversos estudos registram a
ocorréncia destas espécies em regides adjacentes externas a baia e menos sujeitas a poluig¢ao,
como na ponta do Arpoador e na praia de Itaipu.

Figura 24: Tartaruga-cabecuda. Figura 25: Tartaruga-verde.

Por terem grande capacidade de deslocamento, as aves podem ser consideradas presentes tanto
na Area de Influéncia Direta, como na Area de Influéncia Indireta. A regido da Baia de Guanabara
abriga cerca de 150 espécies de aves, dentre as quais se destacam a garga-branca pequena € o
bigua (Figuras 26 e 27).

Figura 26: Garga-branca. Figura 27: Bigua.



Poucas espécies de mamiferos sao registradas no espelho d'agua da Baia de Guanabara. Entre a
populacao atual da baia, destaca-se o boto-cinza (Figura 28).

Figura 28: Boto-cinza.

Os moluscos, tais como polvos, lulas e mexilhdes estao presentes em baixa variedade e em alta
quantidade de espécies na Baia de Guanabara. A maior variedade ocorre nos locais mais
préximos a entrada da baia, que sao diretamente influenciadas pela agua oceanica, e ocorrendo
também em areas mais internas no pés-periodo chuvoso. Os mexilhdes da Baia de Guanabara
encontrados sobre costdes rochosos, pareddes e pilastras de concreto, pedras de aterro e
estacas de madeira indicaram concentragao média de chumbo no limite maximo permitido para
consumo de pescado pela legislagéo brasileira, representando um risco a populagao se o seu
consumo for constante. A baia abriga, ainda, outras espécies de relevante importancia
econdmica, como o siri-candeia.

Areas de Preservacdo Permanente e Unidades de Conservagao

A regido da Baia de Guanabara apresenta uma grande quantidade de areas de protecao e
unidades de conservacao onde estéo inseridos remanescentes vegetais expressivos ou ndo, que,
dada a forte e crescente urbanizagao, precisam ser cada vez mais protegidos.

AAID do empreendimento encontra-se inserida na Area de Relevante Interesse Ecoldgico (ARIE)
da Baia de Guanabara. Na All encontram-se a ARIE da Baia de Guanabara, a Area de Protecao
Ambiental (APA) de Guapimirim, e a Estacao Ecolégica (ESEC) da Baia de Guanabara (Figura
29), descritos a seguir.

Area de Relevante Interesse Ecolégico - Baia de Guanabara

Area da Baia de Guanabara, cujo espelho d'agua atualmente apresenta aproximadamente 381
km?, foi designada Area de Relevante Interesse Ecoldgico (ARIE), determinando que sua
utilizacado dependera de prévia autorizagdo dos 6rgaos competentes, preservando suas
caracteristicas essenciais.
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Area de Protegdo Ambiental de Guapimirim

A Area de Protegéo Ambiental (APA) Guapimirim esta localizada no litoral dos municipios de S&o
Gongalo, Itaborai, Guapimirim e Magé e tem como objetivo proteger os manguezais situados na
regido ocidental da Baia da Guanabara, a regido situada na foz dos rios lIriri, Roncador,
Guapimirim e Imboacgu.

Estacgéo Ecologica da Guanabara

A Estacao Ecoldgica da Guanabara esta localizada nos municipios de Guapimirim e Itaborai, e foi
criada com o objetivo de preservar os remanescentes de manguezal da Baia da Guanabara e sua
fauna e flora associada, bem como colaborar para a realizag&o de pesquisas cientificas naregiao.
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Figura 29: Mapa de Areas de Preservacédo Permanente e Unidades de Conservagao.



CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS

O municipio do Rio de Janeiro, Area de Influéncia Indireta do empreendimento, apresenta carac-
teristicas essencialmente urbanas com uma extensa zona litoranea, o que Ihe confere um potenci-
al turistico dos mais importantes do pais. O municipio do Rio de Janeiro & dividido em cinco Areas
de Planejamento (AP), 33 Regides Administrativas (RA) e 139 bairros. O municipio conta ainda
com 19 subprefeituras que comportam uma ou mais Regides Administrativas. Geograficamente, o
municipio é dividido em quatro grandes regides: Centro, Zona Sul, Zona Norte e Zona Oeste.

Os fatores historicos, politicos e econémicos que condicionaram o processo de uso e ocupacao do
solo da Area de Influéncia, se fazem sentir até hoje na ordenac&o do cenario atual. O forte cresci-
mento populacional aliado a uma intensa urbanizacao, caracteristicas do municipio no século XX,
acabou por criar uma cidade dividida. Em um espacgo foram concentrados os investimentos publi-
cos, a cidade formal, e em outro espacgo o crescimento ocorreu de forma desorganizada, sem
infraestrutura e até mesmo na ilegalidade urbana, a cidade informal. Como resultado, o municipio
apresenta expressivo trago de desigualdade entre suas regides, trago que se mantém apesar da
diminuigao das taxas de crescimento populacional nas duas ultimas décadas.

De acordo com o Censo do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), o numero de
favelados na cidade do Rio de Janeiro aumentou de 882.482 para 1.092.476 (23%), entre 1991 e
2000. O numero de domicilios em favelas passou de 226.141 para 308.581 no mesmo periodo.

Afalta de infraestrutura aliada a ocupagao desordenada provocaram graves problemas no uso e ocupa-
¢ao do solo como desastres provocados por eroszo, enchentes, deslizamentos, desmatamento de
encostas, florestas e areas protegidas, contaminagao das aguas, epidemias, doengas provocadas por
umidade e falta de ventilagéo, esgoto a céu aberto, entre outros (Figura 30).

L FOTO: GOOGLE, 2010.
- e

Figura 30: Favela Parque Alegria - Bairro do Caju, RJ.
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Um dos principais indutores do processo de ocupagao do solo da cidade é a constituicdo do sistema
viario, pois direciona o crescimento da cidade, atraindo novos moradores para suas imediagdes.
Entre as principais vias localizadas no municipio destacam-se: Avenida Brasil, Avenida Rio de
Janeiro - elevado da Perimetral - (Figura 31), Linha Vermelha, Linha Amarela, Aterro do Flamengo e
Elevado Paulo de Frontin. Aimplantagédo destas vias teve grande influéncia na configuragéo da 12 RA
—Zona Portuéria, onde se encontra a Area de Influéncia Direta deste estudo.

Figura 31: Elevado da Perimetral, ligando o bairro do Caju ao Centro.

Os Terminais MultiRio e MultiCar, que serédo expandidos pelas obras, situam-se no bairro Caju,
na Zona Portuaria. O bairro do Caju iniciou sua histéria servindo como area de lazer de uma
classe social economicamente privilegiada e, posteriormente, como local para instalagao de
fabricas, industrias e moradia de populacdo de classes menos favorecidas envolvidas na
prestacao de servicos de baixa qualificacdo ao setor industrial.

A partir do inicio na década de 1960, a Zona Portuaria da cidade passou por um processo de
transformacdo em funcdo das mudangas tecnoldgicas no setor portuario. Estas mudancas
provocaram, entre outros impactos, a diminuigdo do numero de empregados nos portos e
alteragdes no espago urbano com a construgdo de grandes avenidas para atender a demanda
do transporte rodoviario. Esses fatores contribuiram para a decadéncia da area do porto provo-
cando o esvaziamento dos bairros vizinhos, tanto nas atividades econémicas relacionadas ao
apoio portuario quanto ao numero de moradores na regiéo.

O processo de favelizagao do bairro intensificou-se na década de 1970, a partir do crescimento
populacional motivado principalmente por obras de construgao civil, como a instalacdo dos
grandes estaleiros Caneco e Ishikawagima, que mantiveram suas atividades no bairro até
meados de 1990. A partir de entdo, este contingente populacional ficou a margem do processo



produtivo formal, aumentando a massa de desempregados ou subempregados da cidade. Em
funcdo da ocupacido desordenada a area apresenta situagado socioambiental critica. Entre
outros fatores, o desmatamento para a construcao de edificacbes domiciliares, comerciais e
industriais afetou as nascentes de agua potavel e o lixo passou a ter os cursos d' agua como
destinacao final (Figura 32).

|y ARVl 1y |

Figura 32: Lixo acumulado no canal do Cunha.

Atualmente a area se caracteriza pela existéncia de amplos armazéns vazios, galpdes e linhas
ferroviarias de alimentacdo ao porto desativados ou subutilizados, ruas quase sem calgadas,
moradias em estado precario, iluminagdo publica deficiente, grandes avenidas com trafego
pesado e desconexao econémica e social com o restante da cidade. Para reverter esse quadro,
diversos projetos de revitalizagdo da Zona Portuaria encontram-se em estudo e implantagao,
destacando-se o Porto Maravilha.

Aarea total do Caju esta dividida em quatro grupos de uso e ocupacao do solo: cerca de 30% é consti-
tuido por favelas, 30% por cemitérios, 30% por empresas publicas e privadas, area militar, e 10% por
espacos publicos e moradias de classe média baixa, caracterizando o bairro como essencialmente
industrial e muito pouco residencial e que ainda funciona como area de apoio ao porto.

Dados obtidos em 2010 pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) indicam que a
populacao residente no bairro do Caju em idade ativa para trabalhar esta mais concentrada no
setor de servigos, seguido por construgao civil, comércio/reparagao, industria e setor de transpor-
tes.

A situacdo atual da Area de Influéncia Direta pode ser definida pela pobreza de sua populagéo,
auséncia de infraestrutura, continua expansao residencial e adensamento populacional, e conse-
qguente degradagao ambiental.
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Atualmente esta em andamento o projeto “Porto Maravilha” (Figura 33), um conjunto de agdes
voltadas para a revitalizagédo urbana da zona portuaria do Rio de Janeiro. Ainiciativa visa melhorar
as condi¢des de vida dos moradores da regido, além de incrementar o comércio, o turismo, a
cultura e o patriménio histérico do local.

Figura 33: Revitalizacdo da regido portuaria pelo Projeto Porto Maravilha.

Para as obras de expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar, com base nas caracteristicas do
empreendimento e na alocagéo de mao de obra para a construgao de empreendimentos similares de
mesmo porte, estima-se a necessidade de contratagéo direta de 300 trabalhadores, sendo a grande
maioria (86,7%) ndo qualificados.

Nesta fase, além dos empregos diretos, € previsto o incremento do emprego nos ramos de comércio
de materiais de construcdo, industria de transformacao e produgao de matérias primas, assim como
servicos de terceiros nas areas de transporte, alimentacao, entre outros. Estimou-se, portanto, a
geragao de 900 empregos indiretos associados a fase de construgao do empreendimento.

Para a operagao do terminal, concluidas as obras de expansao, estimou-se a geragao de 304 novos
postos de trabalho diretos, sendo 83,2% a proporc¢ao de trabalhadores qualificados, conforme pode
ser verificado no Quadro 2.

Postos de Trabalho Fase de Implantagao Fase de Operacao
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Qualificados

Diretos
Nao Qualificados

Indiretos

Fonte: MultiRio Operagées Portuarias S/A, 2011.

Quadro 2: Postos de trabalho gerados por categoria/fase.
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IMPACTOS AMBIENTAIS

Aidentificagao e a avaliagao dos impactos ambientais sobre o meio ambiente e a populacao levou
em conta as diferentes atividades de planejamento, construcdo e operagao da expansao dos
Terminais MultiRio e MultiCar. Para a analise dos impactos ambientais, foram utilizados diferentes
critérios, os quais sdo apresentados abaixo.

DEFINICAO

Efetivo: relacionado com as atividades normais da obra.
Potencial: relacionado a um acidente ou impactos de ocorréncia incerta.

CRITERIOS

INTERAGAO

Positivo: quando resulta na melhoria ambiental.
Negativo: quando resulta em perda da qualidade ambiental.

QUALIFICAGAO

Direto: quando a alteracao acontece diretamente de uma atividade do

INCIDENCIA empreendimento.
Indireto: quando a alteragdo acontece de um impacto direto.

Local: cujo efeito se faz sentir apenas nas imediagdes ou no préprio local onde
se da a acao.
ABRANGENCIA Regional: cujo efeito se faz sentir além das imediagdes do local onde acontece
a acao.
Estratégico: cujo efeito tem interesse coletivo ou se faz sentir em nivel nacional.

Ciclico: cujo efeito se manifesta em intervalos de tempo determinados.
= Temporario: cujo efeito tem duragao limitada.
DURACAO Permanente: quando, uma vez executada a acao, o efeito ndo cessa de se
manifestar por um periodo de tempo.

Reversivel: quando cessada a agdo a condi¢ao natural, social ou econémica é
REVERSIBILIDADE restabelecida, com ou sem medidas de controle.
Irreversivel: quando nao é restabelecida a condigao original.

Curto prazo: quando se da no instante da agédo causadora.

Médio prazo: quando ocorre apds o término da agao causadora.

Longo prazo: quando se dd em um intervalo de tempo consideravelmente
afastado do instante imediato da agdo causadora.

TEMPORALIDADE

Indutor: quando o impacto induz ou potencializa outro(s) impacto(s).
EFEITO Sinérgico: quando exerce um efeito multiplicador sobre um processo ecoldgico,
econdmico ou social.
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Baixa: quando altera de maneira pouco expressiva um determinado fator de
sensibilidade.
Média: quando altera de maneira expressiva um determinado fator de
sensibilidade.
Alta: quando altera de maneira muito expressiva um determinado fator de
sensibilidade.

MAGNITUDE

Baixa: tem menor influéncia sobre o conjunto da qualidade socioambiental.
IMPORTANCIA Média: tem média influéncia sobre o conjunto da qualidade socioambiental.
Alta: tem maior influéncia sobre o conjunto da qualidade socioambiental.

o Definida pela relagdo combinada entre magnitude e importancia, podendo ser de
SIGNIFICANCIA baixa, média ou alta significancia.




Foram identificados dezoito impactos que poderao ocorrer durante as distintas fases do empreen-
dimento. Dentre eles, oito impactos (44%) referem-se ao meio socioecondémico, seis (33%) ao
meio fisico e quatro (22%) ao meio bidtico, conforme demonstra o Grafico 1.

B Meio Socioecondmico
M Meio Fisico

4 Meio Bidtico

Grafico 1: Numero de impactos por Fator de Sensibilidade.

Destes, quatro sao positivos e estéo relacionados ao meio socioecondmico, treze sdo negativos,
e um impacto pode ser considerado como positivo ou negativo. Para os meios fisico e biético,
todos os impactos foram qualificados como negativos, conforme demonstra o Grafico 2.
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Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico

Fatores de Sensibilidade

Gréfico 2: Qualificagao dos Impactos por fator de Sensibilidade




O Quadro abaixo apresenta a qualificacéo e significancia dos impactos identificados para cada
Fator de Sensibilidade, e sua fase de ocorréncia.

Fatores de o Fase N [P
Sensibilidade N Fatores de Impacto L emler Qualificagao| Significancia
1 |Geracao de expectativas X POS NEG BSIG ‘
> Geracao e/ou manutencgao de X | x POS BSIG
empregos
Geracao de demanda
3 |adicional de bens, servigos e X | X POS BSIG ASIG
dinamizag¢ao da economia
4 [Incremento das receitas MIBd rPos  BsiG [IELE
publicas e geracao de tributos
Meio Aumento da capacidade
Socioeconémico | 5 |operacional instalada dos X POS MSIG i€
Terminais
6 Interferéncia na malha viaria x | x NEG MSIG
de acesso aos Terminais
Interferéncia com o trafego
7 |maritimo e atividades X NEG
portuarias
8 Interfergnma sobre a atividade X NEG
pesqueira
9 Desagregag~éo e . X NEG
ressuspensao de sedimentos
10 Alteragéo da qualidade da X NEG
agua
’ 1 Alteracao na hidrodinamica X | x NEG
Meio Fisico local
12 |Alteracéo da qualidade do ar X NEG
13 Aumentg dos niveis de ruidos X | x NEG
e vibracao
14 Contaminacgao gcidental por x | x NEG
efluentes e residuos
Alteracao e/ou soterramento
15 de habitats e biota pelo aterro X | X NEE
16 Afuqe_ntamento da biota X NEG
aquatica
Meio Biotico Interferéncias sobre areas e
17 |ambientes protegidos por X | X NEG
legislacao
Contaminacao da biota em
18 . : X | X
decorréncia de acidentes

Planejamento (PL); Obras de Expanséo (EX); Operacéo Normal (OP).
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Dos dezoito impactos identificados, trés apresentam significancia que variam de baixa a alta,
dependando da fase do empreendimento, e outros dois sdo de média significancia. Todos os
outros treze impactos foram considerados de baixa significancia, conforme demonstra o
Grafico 3.

1 (5,6%)
1 (5,6%)

1(5,6%)

M Baixa Significancia

I4 Baixa a Média Significancia
i Baixa a Alta Significancia

| Média Significancia

4 Média a Alta Significancia

Grafico 3: Classificacao de Impactos por Significancia.

Dentre os treze impactos qualificados como negativos, onze (85%) sdo de baixa significancia,
sendo cinco (45%) reversiveis, trés (27%) reversiveis ou irreversiveis e trés (27%) irreversi-
veis. Importante destacar o impacto relacionado as “Interferéncias sobre areas e ambientes
protegidos por legislagao” e “Interferéncia com a malha viaria de acesso aos Terminais”, que
foram avaliados como de média significancia e irreversivel, como no caso o aterro do espelho
d'agua.

Todos os quatro impactos avaliados como positivos incidiram somente sobre o meio socioe-
condmico. Entre estes, o “Aumento da capacidade operacional instalada dos Terminais” é
irreversivel e apresenta variabilidade em suas significancias (de média a alta), como o da
“‘Geracao de demanda adicional de bens, servigos e dinamizagédo da economia” (de baixa a
alta), emdecorrénciadafase de ocorréncia.

O impacto restante, de qualificagéo negativo/positivo, foi avaliado como de baixa significan-
cia e estarelacionado ao meio socioecondmico, no caso o impacto reversivel da “Geracao de
expectativas”.

A correlagao entre qualificacao, reversibilidade e significancia, € apresentada no Grafico4.
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Grafico 4: Relagao entre Qualificagcao, Reversibilidade e Significancia por Fator de Sensibilidade.

Apresenta-se abaixo um descritivo dos cinco principais impactos, ou seja, 0s que apresentaram
de média a alta significancia, bem como as medidas de controle e ajuste que serdo adotadas para
cadaum.

As medidas propostas visam, no minimo, a manuteng¢ao da qualidade ambiental, social e econé-
mica, por meio de agdes para evitar, diminuir, reparar e/ou eliminar os impactos negativos e maxi-
mizar os impactos positivos.

| Geracao de demanda adicional de bens, servigos e dinamizagdao da economia:

Como é previsto um curto prazo contratual para execug¢ao da obra de prolongamento e aterro da
retroarea dos Terminais MultiRio e MultiCar, estima-se um aumento na demanda no fornecimento
de bens e servigos, que devem contribuir com uma pequena transformacgao na dinadmica econdémi-
ca do municipio através de circulagao de mercadorias e capitais e, consequentemente, a arreca-
dacgao de impostos. A geragao de emprego, que na fase de obra devera utilizar mao de obra ndo
qualificada contribuira pouco para o aumento de renda na economia local. Ja na operagao dos
terminais havera necessidade de outras obras de expansdo e modernizagao de retroareas de
apoio, conforme Projetos de Integracdo Porto-Cidade, que contribuirdo em maior escala na
dinamizag¢ao da economia do setor portuario do Rio de Janeiro.
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Este impacto é considerado positivo, direto/indireto; local/estratégico; temporario/permanente,
reversivel/irreversivel; de curto prazo/médio prazo; sinérgico; de baixa a média magnitude, de
baixa a alta importancia; portanto, de baixa a alta significancia.

|ﬂedidas Recomendadas:
Na fase de expanséo:

- Priorizar a compra de produtos e a contratagao de servigos na area de influéncia ou no municipio
fornecedor de tais necessidades;

Na fase de operagao:
- Manter estratégias continuadas para o estimulo a compra de produtos e a contratagcéo de servigos.

- Manter, em carater continuado, o Programa de Comunicacgao Social.

| Incremento das receitas publicas e geragao de tributos:

Na fase de obras de expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar, o aumento de receitas e geragao
de impostos devera ser modesto para o municipio do Rio de Janeiro. Com o aumento da capacida-
de operacional de movimentagao maritima dos terminais, havera um incremento nas financas
publicas, gerando maior arrecadagao, sobretudo relacionado a movimentacao e transporte de
cargas (contéineres e veiculos), contratacdo de servigos e de trabalhadores, aumentando a
arrecadacao de impostos municipais, estaduais e federais.

Este impacto é considerado positivo, direto/indireto; local/estratégico; temporario/permanente,
reversivel/irreversivel; de curto prazo/médio prazo; sinérgico; de baixa/média magnitude e média
importancia; e, portanto, de baixa a média significancia.

wdidas Recomendadas:

- Estimular a compra de produtos e a contratagao de servigos naregiao, levando ao pagamento de
tributos, taiscomo ICMS, ISS, IPI, dentre outros;

- Esclarecer as reais necessidades existentes, através da execug¢ao do Programa de
Comunicacéao Social.

|Aumento da capacidade operacional instalada dos terminais:

A chegada dos navios de maior porte representa um enorme desafio para os terminais portuarios
de contéineres e veiculos, tanto em termos de eficiéncia operacional quanto em disponibilidade de
cais acostavel. O aumento da capacidade de operacao dos Terminais MultiRio e MultiCar é funda-
mental para transpor as atuais limitagées e também para acompanhar com eficiéncia e seguranca
a evolucao do comércio maritimo internacional.



Este impacto é considerado positivo, direto; local a estratégico; permanente, irreversivel; de curto
prazo; sinérgico; de média a alta magnitude, de média a alta importancia; portanto, de média a alta
significancia.

Medidas Recomendadas:

- Esclarecer a populagéo, 6rgaos e instituicdes sobre as necessidades e oportunidades do projeto de
expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar através da execugao do Programa de Comunicacgao Social.

| Interferéncia na malhaviaria de acesso aos Terminais

Durante as obras de expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar havera um aumento no trafego
de caminhdes nas vias de acesso, ja bastante intensificada no bairro do Caju, por ser uma das
poucas alternativas de acesso aos terminais portuarios.

Na operacgao € projetado um aumento esperado de carretas, devido elevagdo do movimento de
containers e veiculos.

Este impacto é considerado negativo, direto; local; temporario a permanente, reversivel a irrever-
sivel; de curto prazo; sinérgico; de média magnitude e média importancia; e, portanto, de média
significancia.

Medidas Recomendadas:

Na fase de expanséo:

- Efetuar antecipadamente, o planejamento de transportes em fungdo do porte dos veiculos
pesados e do fluxo de trafego nas vias de acessos a serem utilizadas aos Terminais;

- Realizar conjuntamente com o 6rgao responsavel pelo trafego no municipio, uma sinalizagao
adequada para os acessos a serem usados aos Terminais, alertando sobre a frequéncia diaria do
trafego nas vias, objetivando a orientagao de motoristas e pedestres;

-Auxiliar naimplementacéo dos novos acessos rodoviarios, no que couber.

- Informar com antecedéncia a Associagao de Moradores sobre eventuais interferéncias nas vias,
os dias e horarios, bem como a frequéncia e cronograma da obra;

- Disponibilizar o numero de telefone para atendimento a comunidade, conforme diretriz do
Programa de Comunicagao Social;

- Executar o subprograma do PAC de Controle do Trafego e o Programa de Comunicagao Social.
Na fase de operagao:

- Manter um canal de atendimento a comunidade, conforme diretriz do Programa de Comunicagao
Social.

- Recomenda-se a priorizagao do modal ferrroviario para o transporte das mercadorias.
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Interferéncias sobre areas e ambientes protegidos por legislagao:

Para as obras de expansao, havera a necessidade de aterro do espelho d’agua numa area de
21.546 m? para a retroarea dos Terminais MultiRio e MultiCar, o que representa aproximadamente
0,01% da Baia de Guanabara, ambiente considerado como Area de Relevante Interesse
Ecoldgico (ARIE) tanto pela Lei Organica do Municipio do Rio de Janeiro como pela Constituigéo
do Estado do Rio de Janeiro.

Este impacto € considerado negativo, direto; local; permanente, irreversivel; de curto prazo;
indutor; de média magnitude e médiaimportancia; e, portanto, de média significancia.

ulledidas Recomendadas:

- Executar os subprogramas do PAC de Treinamento da Mao de obra e Saude e Seguranga da
Mao de obra, de maneira a conscientizar os operarios e técnicos sobre questdes legais sociais e
ambientais da obra de expansao dos Terminais;

- Promover a divulgagao através de palestras, encontros e dos Dialogos Diarios de Seguranga,
Meio Ambiente e Saude durante todo o periodo de execugao das obras;

- Executar os Programa de Comunicagao Social e Educagao Ambiental, de maneira a participar a
comunidades sobre as a¢des e medidas que a MultiRio adotara na fase da obra nos Terminais;

- Atender as recomendacgdes contidas no Programa Ambiental para a Construgao — PAC.

- Executar as diretrizes preconizadas no Programa de Controle da Poluicdo (Efluentes e
Residuos) da MultiRio, referente ao controle rigido de residuos organicos, especialmente os
oriundos da alimentac&o do pessoal nas embarcagodes e canteiro de obras.

A avaliacdo dos impactos ambientais decorrentes do processo de expansao e operacdo dos
Terminais MultiRio e MultiCar indicou a necessidade de se elaborarem Planos e Programas
Ambientais que deverao possibilitar a adequada inclusdo do empreendimento a regido, além de
contribuir para a manutencao da qualidade ambiental das Areas de Influéncia do empreendimen-
to.

Para o acompanhamento da implantacéo dos planos e programas propostos, foi definida uma
estrutura de Gestdo Ambiental, que tera o apoio dos Programas de Comunicagao Social e de
Educacao Ambiental, que vao acompanhar todas as fases da obra.



PLANOS E PROGRAMAS
AMBIENTAIS







PLANO DE GESTAO AMBIENTAL (PGA)

Para o acompanhamento da implanta¢ao dos planos e programas propostos, foi definida uma estrutura
de Gestao Ambiental, que terd o apoio dos Programas de Comunicagéo Social e de Educagéo
Ambiental, que vao acompanhartodas as fases daobra.

Agestdo ambiental € um conjunto de programas e praticas administrativas e operacionais voltadas
aprotecado do ambiente e a saude e seguranga dos trabalhadores, usuarios e comunidade. O Plano
de Gestdo Ambiental (PGA) consiste na sistematizagado e no acompanhamento do desempenho e
da eficacia das medidas recomendadas, através dos programas ambientais referentes as ativida-
des de prevencéao, mitigacdo e/ou compensacgéo das interferéncias decorrentes das obras de
expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar, localizados no Porto do Rio de Janeiro, sobre os meios
naturale antropico.

A gestdoambientaltem suas atividadestécnicas voltadas paraas seguintes agoes:

« Atividades de supervisdo ambiental de obras, com acompanhamento, controle e avaliages
funcionais, qualitativas e quantitativas ambientais.

« Atividades de gerenciamento e acompanhamento dos programas ambientais, provendo as
solugdes para as deficiéncias detectadas;

« Atividades de monitoramento e acompanhamento das condicdes estabelecidas nas licencas
ambientais.

A estrutura organizacional proposta para o Plano de Gestdo Ambiental (PGA) é apresentada a
seqguir.

Plano de Gestdo Ambiental (PGA)
Programa de Comunicagdo Social (PCS) Programa de Educa¢do Ambiental (PEA)

Programa de Gerenciamento
de Riscos (PGR) e Programa
de Acdo de Emergéncia (PAE)

Programa Ambiental para Programa de Monitoramento
Construgao (PAC) Ambiental (PMA)

1 - Saude e Seguranga da Mao de Obra

2 - Controle de Emissdes Atmosféricas

3 - Controle de Ruidos e Vibracdes

4 - Gerenciamento dos Efluentes Liquidos
5 - Gerenciamento de Residuos Sdlidos

6 - Controle de Trafego

1 - Monitoramento da Qualidade da
Agua e Sedimentos

2 - Monitoramento da Biota Aquatica

3 - Monitoramento Hidrodinamico e
Sedimentolégico
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PROGRAMA AMBIENTAL PARA CONSTRUCAO (PAC)

O Programa Ambiental para Construgéo (PAC) consiste em um conjunto de subprogramas res-
ponsavel pelo controle das etapas de expansado do empreendimento, de modo a prevenir e/ou
minimizar os impactos decorrentes das intervengdes programadas.

O PAC tem como objetivo geral estabelecer diretrizes preventivas e de controle ambiental para a
expanséo do terminal, garantindo desta forma a melhoria continua da qualidade ambiental local,
da vida das pessoas diretamente afetadas pelas obras de expansdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar e desempenho ambiental desejado para o empreendimento.

Aseguir estao relacionados e descritos os 06 (seis) subprogramas que compdem o PAC:

« Saude e Seguranga da Mao de Obra

Controle de Emissdes Atmosféricas

Controle de Ruidos e Vibragdes

Gerenciamento dos Efluentes Liquidos

Gerenciamento de Residuos Solidos

Controle do Trafego

PROGRAMA DE COMUNICACAO SOCIAL

Durante a fase de obras da expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar localizados no Porto do
Rio de Janeiro devera ocorrer uma série de impactos ambientais sobre a vizinhanga, especial-
mente em fungdo do aumento do trafego de caminhdes.

O Programa devera articular o conjunto de a¢gdes de comunicagao relacionadas ao empreendi-
mento, de forma a evitar conflitos de informacdes e/ou decorrentes de atuagdes diferenciadas
entre as diversas equipes envolvidas no relacionamento com a populacédo. Assim, o empreende-
dor busca estreitar seu relacionamento com a sociedade em um contexto de transparéncia,
democracia e responsabilidade social.

Sao objetivos do programa:

« Criar um canal de comunicacao continuo entre o empreendedor e a sociedade, especial-
mente a populagao diretamente afetada pelo empreendimento;

« Garantiramplo e antecipado acesso ao conjunto das informagdes sobre 0 empreendimento,
os impactos ambientais e sociais associados e os Programas Ambientais;

« Informar a quantidade e o perfil da mao de obra necessaria ao empreendimento visando a
contratagao de trabalhadores da regiao;



« Contribuir para a redugao de conflitos sociais decorrentes do empreendimento através da
constituicdo de mecanismos de ouvidoria;

« Interagir com os demais Programas Ambientais visando auxiliar sua implantacéo e divulga-
gao.

PROGRAMA DE EDUCACAO AMBIENTAL (PEA)

A educagao ambiental envolve um conjunto de agdes que incentive a participacao qualificada
tanto da populagao afetada durante o processo de implantacdo do empreendimento quanto da
mao de obra contratada para as obras, a fim de prevenir, minimizar, mitigar e compensar os even-
tuais impactos ambientais previstos para as suas diferentes fases.

O Programa de Educagao Ambiental envolvera agdes educativas que visam a formagao de uma
consciéncia ambiental e mudangas de comportamento, atitudes e procedimentos narelagao entre
os diferentes publicos alvo, o meio natural e o empreendimento.

Sao objetivos do Programa:

» Desenvolvimento de agdes educativas visando capacitar/habilitar setores sociais, com
énfase nos afetados diretamente pelo empreendimento, para uma atuacao efetiva na melho-
ria da qualidade ambiental e de vida naregiao;

« Contribuir para a prevengao e a minimizagao dos impactos ambientais e sociais decorrentes
do empreendimento;

« Integrar e compatibilizar as diversas agdes do projeto que envolvam educagao ambiental;

« Sensibilizar e conscientizar os trabalhadores sobre os procedimentos ambientalmente
adequados relacionados as obras, a saude e seguranga do trabalho e ao relacionamento
com as comunidades vizinhas.

PROGRAMA DE GERENCIAMENTO DE RISCOS E
PROGRAMA DE ACAO DE EMERGENCIA

O programa compreende a identificagcao, classificagdo e avaliagédo dos riscos bem como a
formulacéao, implantagcdo de medidas e procedimentos técnicos e administrativos.

O PGR possui carater preventivo, devendo ser implantado para que se evitem problemas
relacionados a seguranca das instalagoes, dos trabalhadores e do trafego terrestre e maritimo
durante as obras de expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Quando as medidas de prevencéao nao forem eficientes, devera ser acionado, de forma correti-
va, o Programa de Ac¢ao de Emergéncia (PAE), durante o periodo de execugao das obras de
expansao. Na fase de operacgdo, apos a conclusao das obras de expansao, as emergéncias
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serdo tratadas pelo Plano de Emergéncia Individual (PEl). Atualmente, existe um PEI vigente
implantado pela Multiterminais, protocolado junto ao Inea, que trata das emergéncias associa-
das a operacéo do terminal, devendo este ser revisado com o objetivo de atender as eventuais
demandas que surgirem diante da nova configuragdo do empreendimento.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO AMBIENTAL

Este programa fara o acompanhamento da qualidade ambiental na area de influéncia do empre-
endimento e tera como objetivo principal identificar e avaliar o grau de interferéncia no meio
ambiente da atividade de expanséo dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Dentre os objetivos especificos estéo:

» Monitorar a qualidade da agua e sedimentos da Baia da Guanabara durante toda atividade
do empreendimento, em pontos adjacentes a sua area de intervengao direta;

« Monitorar a estrutura da Biota Aquatica (comunidade bentbnica e planctdnica) na area de
influéncia;

« Monitorar a hidrodindmica e a dinamica sedimentar local visando identificar potenciais
modificacdes desses fatores decorrentes das atividades inerentes ao empreendimento.



CONCLUSAO







CONCLUSAO

A utilizagado de navios de porte e capacidade de carga cada vez maiores € uma tendéncia, ja
observada ao longo das ultimas décadas, que devera ser mantida no cenario atual de crescente
desenvolvimento do comércio maritimo internacional. Para que este nao se torne um entrave
logistico ao desenvolvimento econémico nacional, € imposta ao setor portuario a necessidade de
investimentos em adequacgao da infraestrutura existente. Neste contexto é apresentada a justifi-
cativa para expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar localizados no Porto do Rio de Janeiro.

Associado as melhorias necessarias na infraestrutura portuaria, o estudo realizado aponta uma
série de beneficios socioecondmicos decorrentes do empreendimento, que mostram-se coeren-
tes com o desenvolvimento da regido portuaria do Rio de Janeiro. A expansédo dos Terminais
MultiRio e MultiCar esta inserida na area do porto organizado e corrobora a vocagao identificada
para a regiao. Comparada aos beneficios do incremento na arrecadacéo tributaria do municipio e
a melhoria da qualidade de vida prevista para a area de influéncia direta, a interferéncia no ambi-
ente natural € considerada de baixa significancia.

Devido ao seu histérico de uso e ao comprometimento das condigcdes ambientais, a insergao do
empreendimento em area da Baia de Guanabara é considerada como uma alternativa preferenci-
al a implantacao deste em area com melhores indices de qualidade ambiental. Deve ser conside-
rado, ainda, o aproveitamento do material residual proveniente das obras de dragagem dos canais
de acesso ao Porto do Rio de Janeiro, dos Canais do Cunha e do Fundao e da implantagao da
Linha 4 do Metrdé para composicao do corpo de aterro das obras de expansao. A utilizagao deste
material de boa qualidade nas obras de expansao € uma solucéo a destinacdo dos mesmos em
areas de bota-fora, eliminando assim o consequente impacto de seu descarte em ambiente
natural.

Os impactos negativos mais significativos identificados em associacdo ao empreendimento
referem-se ao incremento no trafego viario e a interferéncia com a Area de Relevante Interesse
Ecoldgico (ARIE) da Baia de Guanabara.

A expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar tera consequéncias diretas sobre o trafego de
carretas e cegonheiras que atendem aos terminais. Atualmente a movimentacao de cargas €&
realizada através de vias secundarias internas ao bairro do Caju. O incremento na movimentagcao
viaria durante e apos as obras podera motivar ou intensificar interferéncias indesejaveis desta
atividade com os demais usos da area, afetando diretamente a populacéao local. Entretanto, estdo
em fase de implementacao as obras de melhorias nos acessos ao porto, com as quais a Secretaria
Municipal de Obras pretende amenizar os conflitos viarios e de uso existentes atualmente na area
portuaria. Até que estas obras estejam concluidas, o trafego de veiculos, tanto na fase de implan-
tacdo quanto na fase de operagdo do empreendimento, devera ser objeto de planejamento e
discussdo com o 6rgdo municipal responsavel e a associagdo de moradores do local.
Adicionalmente, devera ser implantado um sistema de sinalizacdo adequado e os Terminais
MultiRio e MultiCar deverao manter um canal de comunicacao para atendimento a comunidade.

As obras de aterro e a consequente redugao do espelho d'agua da Baia de Guanabara tém impac-
tos irreversiveis em area considerada como de relevante interesse ecoldgico e protegida pela
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legislacdo municipal. No entanto, os efeitos negativos desta intervencéo sdo amenizados, princi-
palmente, pela reduzida alteragdo ambiental a que se propde a obra de aterro. Sdo considerados
paraisto: a manutencao da orientagcao da linha de costa, que pretende evitar alteragdes significati-
vas dos regimes hidrodindmico e sedimentoldgico locais; e a qualidade atual da agua e dos sedi-
mentos na area afetada, que sé&o pouco favoraveis ao desenvolvimento de comunidades bioldgi-
cas.

Com o objetivo de orientar a adog&o das medidas mitigadoras e de controle propostas para estes e
os demais impactos negativos identificados para a expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar, &
proposto o Programa de Gestdo Ambiental, ao qual s&o subordinados: Programa Ambiental da
Construgao; Programa de Comunicagéo Social; Programa de Educagado Ambiental; Programa de
Gerenciamento de Riscos e de A¢ado de Emergéncias; Programa de Monitoramento Ambiental.

Além de mitigar e controlar os impactos avaliados como negativos, cabe aos programas supracita-
dos potencializar os impactos positivos relacionados ao empreendimento, dentre os quais, desta-
cam-se: a geragao de demanda adicional de bens, servigos e dinamizagdo da economia; o incre-
mento das receitas publicas e geracao de tributos; e 0 aumento da capacidade operacional insta-
lada dos Terminais.

Com base na analise das questdes expostas, a expansado dos Terminais MultiRio e MultiCar
localizados no Porto do Rio de Janeiro € considerada viavel do ponto de vista deste Estudo de
Impacto Ambiental, desde que sejam adotadas as medidas e implementados os Programas
Ambientais propostos. Este conjunto de a¢des devera ser orientado por um plano, direcionado ao
empreendimento e detalhado em etapa posterior do licenciamento ambiental.



GLOSSARIO







Antroépico - relativo a acdo do homem sobre
a natureza; ligado a presenga humana.

Area Alfandegada - espaco onde funciona
uma reparticdo governamental oficial de
controle do movimento de entradas e
saidas de mercadorias para o exterior ou
dele provenientes, responsavel, inclusive,
pela cobranga dos respectivos impostos.

Baixamar - maré baixa - nivel minimo de
uma mareé vazante.

Bergco de atracacao - espagos de atraca-
cao de navios num cais.

Biota — conjunto de componentes vivos
(bidticos) de um ecossistema.

Bota-fora - area de disposicao de material
(solo, areia, argila) proveniente de obras.

Cais - margem de um porto que possui
como finalidade facilitar o acostamento
dos barcos, e por consequéncia sua carga
e descarga.

Contéineres - recipiente utilizado em
transporte nautico construido de material
resistente, que tem por finalidade propiciar
o transporte de mercadorias com seguran-
¢a, inviolabilidade e rapidez.

Degradacao ambiental — danos ao meio
ambiente, que ocasionam a perda/red¢ad
de algumas propriedades dos recursos
ambientais.

Derrocagem - processo de retirada ou
destruicdo de pedras ou rochas submer-
sas, que impedem a plena navegacao.

Dolfin - estrutura portuaria situada em
local de maior profundidade, com dimen-
sbes capazes de receber embarcacdes.
Tal estrutura é independente da linha do

cais, que pode ser ou nao dotada de plata-
forma de comprimento variavel e, em
geral, possui equipamentos.

Dragagem - técnica de engenharia utiliza-
da para remoc¢éao de materiais, solo, sedi-
mentos e rochas do fundo de corpos de
agua, através de equipamentos denomina-
dos “dragas”.

Ecossistema - pode ser definido como um
sistema composto pelos seres vivos, o
local onde eles vivem e todas as relagdes
destes organismos com 0 meio e entre si.

Efluente - 4gua que flui de um sistema de
coleta (tubulagdes, canais, reservatorios,
elevatodrias), ou de estagdes de tratamento
e rios.

Enseadas - reentrancia na costa, aberta
na direcao do mar, porém com pequena
penetracao deste. As enseadas sao meno-
res que as baias.

Erosao - remodelagdo das saliéncias ou
reentrancias do relevo, por diversos agen-
tes, como agua, chuva, gelo, vento.

Estaleiro - local destinado a construir,
guardar e reparar embarcagdes e 0S seus
derivados.

Estaqueamento - segurar com estacas.
Estacas-prancha sao ferramenta de esco-
ramento e contengdo em obras.

Fauna - espécies animais encontradas em
uma area.

Fitoplancton - organismos vegetais muito
pequenos (invisiveis a olho nu) que vivem
e flutuam na porgcdo mais superficial de
mares, oceanos, lagos, aguas salobras e
doces.
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Flora - espécies vegetais que ocorrem em
determinado territorio ou regido.

Foz - lugar onde desagua um rio ou outro curso
de agua, no mar, noutro rio, lago ou laguna.

Gate - portdes de entrada e saida que dao
acesso aareado porto.

Gestao Ambiental - agdes governamenta-
is para manter ou recuperar a qualidade do
meio ambiente, assegurar a produtividade
dos recursos e o desenvolvimento social.

Gamboa - local, no leito dos rios, onde se
remansam as aguas, dando a impresséo
de um lago sereno.

Habitat - termo utilizado na ecologia para
definir local com condigdes fisicas, quimi-
cas e biolégicas favoraveis ao desenvolvi-
mento de determinadas espécies.

Laguna - lago que possui comunicagao
com o mar através de um canal.

Licitacao - procedimento administrativo
para contratacao de servigos ou aquisicao
de produtos pelos governos Federal,
Estadual, Municipal ou entidades de
qualquer natureza.

Manejo - planejamento, uso racional.

Medidas mitigadoras - intervengcédo huma-
na com o intuito de reduzir ou remediar um
determinado impacto ambiental nocivo.

Modelagem Hidrodinamica - simulacao
realizada através de estudos matematicos e
fisicos da dinamica das aguas.

Pier - espécie de passarela sobre a agua
que permite o acesso a maiores profundi-
dades e facilita o fluxo de pessoas e mer-
cadorias embarcadas.

Planicies - areas de relevo predominante-
mente plano.

Preamar - maré cheia, maré alta, nivel
maximo de uma maré cheia.

Residuo - material sélido ou semi-sdlido
que o possuidor considera nao ter valor
suficiente para ser conservado.

Restinga - vegetacao que, junto ao mar,
limita a praia.

Terragos marinhos - plataformas de
abrasdo situadas acima do nivel do mar.
Possuem superficie aproximadamente
plana, geralmente estreita e alongada.

Unidade de Conservagao - espaco terri-
torial com caracteristicas naturais relevan-
tes. Instituido pelo poder publico, com
garantias adequadas de protecao.

Uso e Ocupagdo do solo - uso do solo é
definido pelas utilizagdes/fins que determi-
nado terreno apresenta. Exemplos: uso
industrial, administrativo, residencial,
recreativo, etc. Ocupacgao do solo é definida
pelos diversos aspectos fisicos encontrados
em determinado terreno. Exemplo: edifica-
coes, florestas, massas de aguaetc.

Zona costeira - também denominada de
faixa litoranea, corresponde a zona de
transicdo entre os dominios continental e
marinho, recebendo influencia/acao de
ambos.

Zooplancton - pequenos animais e larvas
de inumeras espécies, geralmente invisi-
veis a olho nu, que flutuam em oceanos,
mares, lagos e na superficie de aguas
salobras e doces, apresentando pouca
capacidade de locomogao.



SIGLAS MENCIONADAS NO RIMA

APA (Area de Protecdo Ambiental) - area
com um certo grau de ocupagdo humana,
dotada de atributos abidticos, bidticos, estéti-
cos ou culturais especialmente importantes
para a qualidade de vida e o bem-estar das
populagdes humanas, e tem como objetivos
basicos proteger a diversidade bioldgica,
disciplinar o processo de ocupagéo e assegu-
rar a sustentabilidade do uso dos recursos
naturais

ARIE (Area de Relevante Interesse Ecol6-
gico) - € uma regiao que possui caracteristi-
cas naturais extraordinarias ou que abriga
exemplares raros da biota regional, preferen-
cialmente declarada - pela Unido, Estados e
municipios - quando tiver extensdo inferior a
cinco mil hectares.

CDRJ (Compania Docas do Rio de Janeiro)
- € uma sociedade de economia mista, vincula-
da a Secretaria Especial de Portos da
Presidéncia da Republica. Tem por objeto
social realizar, direta ou indiretamente, em
harmonia com os planos e programas da
Secretaria Especial de Portos da Presidéncia
da Republica, a administragdo e exploragao
comercial dos portos organizados e demais
instalagdes portuarias do estado do Rio de
Janeiro.

CONAMA (Conselho Nacional do Meio
Ambiente) - 6rgdo do Sistema Nacional do
Meio Ambiente (SISNAMA), auxilia o presi-
dente da Republica nas politicas nacionais do
meio ambiente.

EIA (Estudo de Impacto Ambiental) - um dos
documentos da avaliagdo de impacto ambien-
tal. Apresenta ferramentas para analisar as
consequéncias da implantagdo de um projeto

no meio ambiente. O estudo é feito sob a
orientacdo da agéncia ambiental responsavel
pelo licenciamento do projeto.

ESEC (Estagao Ecolégica) - areas de posse
e dominio publicos, que tém como objetivo a
preservacdo da natureza e a realizagdo de
pesquisas cientificas.

ICMS (Imposto Sobre Circulagao de
Mercadoria e Servigos) - é um imposto
estadual, ou seja, somente os governos dos
estados do Brasil e do Distrito Federal tém
competéncia para institui-lo. Incide sobre
operacgoes relativas a circulagdo de mercadori-
as e sobre prestacgdes de servigos de transpor-
te interestadual, intermunicipal e de comunica-
cao.

PAC (Programa de Aceleragdao do Cresci-
mento) - E um plano do governo federal que
visa estimular o crescimento da economia
brasileira, através do investimento em obras
de infraestrutura (portos, rodovias, aeroportos,
redes de esgoto, geragao de energia, hidrovi-
as, ferrovias, etc).

PDZ (Plano de desenvolvimento e de
Zoneamento) - plano que servira de orienta-
¢ao as atividades do porto, para consulta pelos
diversos agentes e entidades, publicos e
privados, no estabelecimento de seus planos e
programas, com vistas a exploracédo econémi-
ca das areas e instalagbes. Seu objetivo &
estabelecer diretrizes para a organizagcéo das
atividades na Area do Porto Organizado, tendo
como foco a maximizagao da competitividade
dos portos.

INEA (Instituto Estadual do Ambiente) - E
um érgéo executivo da Secretaria Estadual do
Ambiente (SEA) formado a partir da unificacao
dos trés o6rgdos ambientais: Fundacéo
Estadual de Engenharia e Meio Ambiente
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(Feema), Superintendéncia Estadual de Rios
e Lagoas (Serla), Instituto Estadual de
Florestas (IEF). Tem a missao de proteger,
conservar e recuperar 0 meio ambiente para
promover o desenvolvimento sustentavel no
Estado do Rio de Janeiro.

IPI (Imposto sobre Produtos Industriali-
zados) - € um imposto federal, que incide
sobre produtos industrializados, nacionais e
estrangeiros.

ISS (Imposto Sobre Servigos) - € umimposto
municipal, ou seja, somente 0s municipios tém
competéncia para institui-lo. A unica excegao
€ o Distrito Federal, unidade da federagao que
tem as mesmas atribuicées dos Estados e dos
municipios. Incide sobre servigos de qualquer
natureza.
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EQUIPE TECNICA

Apresenta-se a seguir a equipe técnica multidisciplinar da Concremat Engenharia e Tecnologia
S.A., responsavel pela elaboragao deste Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA) do empreendi-
mento “Obras de expansédo dos Terminais MultiRio e MultiCar localizados no Porto do Rio de

Janeiro”.

Maria Josefina Reyna Kurtz
CRBio: 10.600/01
IBAMAN®899658
Coordenacéao Geral

Rafael Luis Rabuske
CREA/RS: 120.201
IBAMAN®294815
Coordenacao Geral

Tiago Cardoso de Miranda
IBAMAN®637144
Coordenacao Técnica

Carlos Jansen de Siqueira Neto
IBAMAN®2443434
Coordenacao RIMA

Alessandro Mendonca Filippo
IBAMAN® 199273
Coordenacao do Meio Fisico

Marian Arias Villares
CRBIi0:42.861/02
IBAMAN®2039231
Coordenacéao do Meio Bidtico

luri Barroso de Moura
CREA/RJ: 2009121615
IBAMAN®4429164

Coordenacao do Meio Socioeconémico

Adriana Silva Ibagy
IBAMAN®298388

Ana Carolina Eugénio de Oliveira
CRBi0:65.417/02
IBAMAN®2292281

Andre Augusto Gongalves
IBAMAN®275030

Camila da Silva Freitas
IBAMAN®4254404

Daniela de Souza Ferreira
IBAMAN®5145232

Fabiano Aiub Branchelli
IBAMAN®4254345

Gustavo Henrique Oliveira
IBAMAN®5135270

Gustavo Teixeira de Andrade
IBAMAN®5144943

Juliana Lira de Andrade
CRBi0-02: n0 32.956
IBAMAN®263384

Lucia Luiz Pinto
IBAMAN®2018

Luiz Felipe Hermes da Fonseca Cardoso

CRBio:42.882/02
IBAMAN® 784752
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Marilena Giacomini
IBAMAN®199350

Patrizzia Cappelletti Rocha
CRBi0:65.403/02
IBAMAN®2204329

Renan Marcelo Leal C. Fonseca da Silva
IBAMAN®5135476

Roberto Saliveros Bormann
CRBi0:48.031/02
IBAMAN®5030376

Robson Lopes de Freitas Junior
CREA/RJ: 2008121398
IBAMAN® 4576485

Rodrigo De Filippo
CRBio: 3783/01
IBAMAN®596345

Vitor Guimaraes da Silva
IBAMAN®4991295
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